
Véloxygène
90, rue Saint Honoré
80000 AMIENS
veloxygene-amiens@fub.fr
www.veloxygene-somme.fr

Monsieur Alain Gest
Président d’Amiens Métropole
BP 2720
80027 Amiens

Amiens, le 20 décembre 2023

Copies à MM. : Jean-Claude Renaux, Vice-Président aux mobilités
Bruno Bienaimé, adjoint au maire d’Amiens en charge du développement du vélo
Cedric Guillemot, Coraline Brabander, Services Techniques

Objet : Balade de Reconnaissance d’Aménagements Cyclables (BRAC)
Boulevards Alsace Lorraine et Beauvillé

Monsieur le Président,

Le mardi 5 décembre, nous avons effectué une reconnaissance des aménagements cyclables sur
l’ensemble des boulevards Alsace Lorraine et Beauvillé, à savoir un itinéraire aller et retour entre la gare d’Amiens
et le rond point Beauvillé-Défense Passive-Roubaix-Dupontreué.

Voici en synthèse nos remarques :

- nous sommes sur un axe majeur de déplacement destiné à drainer un flux important de véhicules (qu’ils
soient motorisés, bus, vélos, EDPM, piétons) ;

- l’impression globale est un flux cycliste accueilli par des aménagements sur l’ensemble du trajet ;
cependant, des solutions intéressantes côtoient des défauts de continuité et des zones de mixité
insuffisamment abouties ;

- nous espérons que les contre-allées seront rapidement intégralement aménagées en double-sens
cyclables, en lien avec les travaux réalisés boulevard Beauvillé, avec signalisations verticales et
horizontales adaptées ;

- un tel axe, dont on peut supposer qu’une partie restera en zone 50 km/h, mériterait de voir son tracé bus
(refait lors du BHNS) complété par des pistes cyclables bidirectionnelles séparées du reste du trafic, afin a
minima d’équilibrer l’offre de voirie faite aux différents modes.

Le détail de nos observations est donné en annexe.

Cordialement,

Paul Moitier, Président de Véloxygène

Association pour la promotion de l’usage de la bicyclette comme moyen de déplacement et de l’intermodalité sur
Amiens-Métropole et le département de la Somme - Membre de la Fédération des Usagers de la Bicyclette FUB
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BRAC décembre 2023
Boulevards Alsace Lorraine et Beauvillé

Annexes
Remarques d’ensemble :
- Incompréhensible : passage de la gare ;

- Aménagements souhaités : pistes bidirectionnelles, dissociées des nombreuses zones de
parcage, et assurant la séparation des flux piétons et vélos sur cet axe très emprunté /
amélioration du passage vélo sur le pont “Eloi Morel” et à l’arrêt de bus Parc St Pierre ;

- Perfectible : différentiation des modes piétons-cyclistes ;

- Les bons points : réfections en cours des carrefours avec passages surélevés / le choix
laissé de prendre la voie bus ou la contre allée en rive est Alsace Lorraine / les deux sens
autorisés, toujours en rive est, sur une partie de la contre allée Beauvillé (Un regret : ces deux
dernières remarques positives ne s’appliquent pas en rive ouest, qui reste à ce jour très
discontinue et le DSC rive est, au nord de la rue François Genin, ne semble pas bien connu des
usagers (et pas aussi clairement identifié que sur la partie Pont de la Somme-Pont Eloi Morel).

Itinéraire gare SNCF/ Rond point de la Défense Passive (rive est des
boulevards)

Gare d’Amiens / question sans réponse sur le
terrain : où les cyclistes doivent-ils / peuvent-ils
passer ?

En effet, la partie piétonne n’offre pas les conditions
d’une zone verte (partage vélos-piétons) et les voies
motorisées ne semblent pas autorisées aux cyclistes.
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A partir de la rue de la Vallée, le choix possible
entre voie bus (largeur 4.20 m) ou la contre allée
est plutôt intéressant bien que la largeur de contre
allée soit un peu chiche pour un un croisement
auto-vélo facile mais l’impression reste une priorité
donnée au stationnement et aux bus avec une
adaptation “au mieux” pour les les cyclistes.

L’engagement sur le pont de la Somme est marqué piétons
vélos mais ce marquage disparaît au grès des travaux et ne
comporte pas de séparation franche (différentiel de hauteur par
exemple, souhaitable sur des voies à fort flux piétons-vélos)

Le cheminement le long de la contre allée se
fait bien. Le stationnement en bataille
commence à se faire “sortie marche avant”
mais il y a encore de la pédagogie et de
l’information à faire !

Là encore, un fort sentiment d’adaptation au
moins pire de l’espace cycliste : l’espace
disponible assure une 2x2 voies motorisée, une
voie bus BHNS et une offre de stationnement
répondant à un fort besoin touristique mais
l’espace vélo (et piéton) ne peut que tenter de
se glisser au mieux dans cet espace.

Les lieux et le flux d’usagers nécessiteraient une piste bidirectionnelle en
site propre
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Le carrefour rue massey, refait récemment, apporte un mieux en entérinant la circulation
cycliste dans les deux sens sur la contre allée (rive est) et en limitant la circulation de transit
dans les contre-allées.

Les bons points : marquage au sol clairs, entrée motorisée sur la contre allée à 90°,
suppression du goulot d’étranglement.

Ensuite, la circulation sur la contre allée se fait bien … tant qu’une portière ne s’ouvre pas
inopinément ou qu’un automobiliste ne s’impatiente pas derrière le cycliste : naviguer sur une
zone de parking est contradictoire avec un aménagement de qualité, surtout sur un tel axe de
circulation.

Les lieux et le flux d’usagers nécessiteraient une piste bidirectionnelle en site propre

Un bon point : Le réaménagement en cours du
carrefour Onfray-Valentin Haüy semble prometteur
avec ses passages surélevés et le cheminement
cyclable en cours de tracé.

Remarque : attention à bien séparer et identifier
les flux piétons versus vélos

Attention cependant à ne pas rendre le dispositif
décevant par séquencement des feux (remarque en
référence à notre BRAC du 7 novembre)

Le rond-point Défense Passive/Dupontreué/Roubaix semble également bien avancé avec des
passages surélévés. Nous avons relevé quelques marquages au sol à affiner, notamment la
séparation des flux piétons-vélos qui nous paraît insuffisamment achevée (sans doute
prévus dans la suite des travaux). Attention également aux abords de l’école où du
stationnement sauvage sur trottoir/voie vélo est trop facilement possible.
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Itinéraire Rond point de la Défense Passive/Gare SNCF (rive ouest des
boulevards).
A vélo, l’engagement du rond-point vers la contre allée pour redescendre Beauvillé vers la gare
se trouve amélioré par les aménagements en cours.

Ensuite, la circulation sur la contre allée se fait bien mais l’étroitesse du passage entre
véhicules stationnés ne laisse pas une nette impression de sécurité…

Là encore, naviguer sur une zone de parking est contradictoire avec un aménagement de
qualité, surtout sur un tel axe de circulation.

Les lieux et le flux d’usagers nécessiteraient une piste bidirectionnelle en site propre.

Le passage sur le pont enjambant les rues
Eloi Morel/Abbé de l'Epée est inapproprié :
les lieux ont conservé une priorité absolue au
flux motorisé : la contrepartie laissée aux
cycles et piétons (un trottoir étroit barré
par la signalisation verticale) n’est pas
acceptable.

L’espace disponible doit permettre de prendre
de la place sur la voie motorisée pour élargir
le passage piétons-vélos, quitte à reprendre
de la place sur le terre-plein central par la
réalisation de chicanes pour conserver deux
voies auto.

L’itinéraire cycliste se poursuit et passe
correctement derrière le premier arrêt de bus
(ci-contre) mais pour le suivant (Parc Saint Pierre,
ci-dessous), il faut littéralement se faufiler derrière
l’arrêt de bus et éviter les arceaux vélos : ce
passage devrait être élargi et les arceaux décalés
hors voie vélos-piétons.
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Le passage sur la Somme est étroit mais nous
comprenons le besoin de pacifier le flux avant le
carrefour. Néanmoins, la séparation des flux
vélos et piétons par marquage au sol serait une
bonne chose.

Un bon point : le fléchage “spécial vélo” des lieux
intéressants

L’engagement sur bvd Alsace Lorraine devrait offrir la
même alternative qu’en “montant rive est mais il n’en
est rien : autant l’engagement par la voie bus (large et
autorisée vélos) est aisé, autant l’engagement sur la
contre allée est quasi impossible car fermé par un arrêt
de bus et des bordures infranchissables.

A partir de la rue Gloriette, nous retrouvons les mêmes ambiguïtés qu’à l’aller : la voie
bus est-elle encore autorisée ? et si non à cette question, l’état de la contre allée et son
utilisation n’en font pas une voie cyclable
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