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Monsieur Haussoulier, Président du Conseil Départemental de la Somme
Monsieur Hubert De Jenlis C.D. de la Somme/vice-président aux mobilités
Monsieur Alain Gest, Président d’Amiens Métropole
Monsieur Loïc Dupont, maire de Pierregot
Monsieur Jacques Masset, maire de Rainneville
Monsieur Claude Vitry, maire de Poulainville
Monsieur Claude Deflesselle, maire de Coisy

Amiens, le 20 juin 2024

Copies à MM. : Monsieur Alain Machu, Jean-Claude Renaux, Vice-Président aux mobilités,
Bruno Bienaimé, adjoint au maire d’Amiens en charge du développement du vélo
Cedric Guillemot, Coraline Brabander, Services Techniques

Objet : Balade de Reconnaissance d’Aménagements Cyclables (BRAC) Amiens-Rainneville-Pierregot

Monsieur le Président, messieurs les Maires, monsieur le Vice-Président,

Le jeudi 6 juin, nous avons effectué une reconnaissance d’itinéraire entre Amiens et Pierregot, sous forme
de BRAC (Balade de Reconnaissance d’Aménagement Cyclable).

L’objectif était d’évaluer un itinéraire en zone rurale, avec liaison sur Amiens et une liaison inter communale
(en l’occurrence Rainneville/Pierregot, deux communes distantes de 2 km environ avec les commerces se trouvant
à Rainneville, d’où axe Pierregot-Rainneville “cyclablement” intéressant).

En synthèse, nos observations sont les suivantes :

> Amiens-Poulainville : bel aménagement sécurisé Amiens-Poulainville mais pour lequel la traversée du
pôle “Carrefour” n’est pas à la hauteur de l’aménagement (référence : notre BRAC d’avril 2023) ;

> Poulainville mériterait une attention particulière sur le traitement du rond-point avec RD 25 et la mise en
place de DSC (Double Sens Cyclable) intra-muros afin d’engager une politique cyclable intéressante ;

> Itinéraire Poulainville - Coisy - Rainneville réalisé par des routes peu fréquentées, pouvant faire l’objet
d’un chaucidou et d’une limitation de vitesse à 70 km/h ;

> Enfin, le point dur se situe entre Rainneville et Pierregot, (et de la même façon entre Amiens et
Rainneville) où la densité de circulation à certaines heures, ainsi que les vitesses pratiquées, font de ce tronçon un
“repoussoir” pour un itinéraire vélo. La traversée de Rainneville quant à elle présente un aménagement non
réglementaire (absence d’aménagements cyclables malgré la largeur disponible) se traduisant en une ligne droite
propice aux vitesses excessives. Le Département doit impérativement conditionner ses subventions a minima au
respect de la réglementation en vigueur.

> Par la même occasion, nous nous permettons de formuler les remarques suivantes concernant les
aménagements en cours d’étude pour réduire les vitesses de traversée de Pierregot :

- si la solution “feu pédagogique” est retenue, il serait opportun de l’accompagner de panonceaux
M12-cédez le passage (https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/id/JORFTEXT000025202146) ;

- si la solution retenue est de type chicane ou écluse, des dispositifs doubles avec pass-by vélo sont
nécessaires pour éviter des situations de conflit motorisés/cycles au passage des dites écluses-chicanes.

Veuillez agréer, madame, monsieur, l’expression de nos salutations distinguées

Paul Moitier, Président de Véloxygène

Association pour la promotion de l’usage de la bicyclette comme moyen de déplacement et de l’intermodalité sur
Amiens-Métropole et le département de la Somme - Membre de la Fédération des Usagers de la Bicyclette FUB

Site internet : veloxygene-somme.fr Twitter Facebook Instagram

https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/id/JORFTEXT000025202146
https://www.veloxygene-somme.fr/
https://twitter.com/VeloAmiens
https://www.facebook.com/VeloxygeneAmiens
https://www.instagram.com/veloxygene_amiens_et_somme
rv



BRAC juin 2024 Amiens-Pierregot

Annexes

Pierregot : des test sont en cours afin d’identifier le dispositif optimal permettant de réduire
les vitesse :

- si la solution “feu pédagogique” est retenue, il
serait opportun de l’accompagner de
panonceaux M12 / cédez-le-passage au feu

Référence : https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/id/JORFTEXT000025202146

- si la solution retenue est de type chicane ou écluse, des pass-by vélo de chaque côté de
la voie sont indispensables pour éviter des situations de conflit motorisés/cycles au
passage des dites écluses-chicanes.
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Rainneville : une longue ligne droite, propice à la
vitesse motorisée, sans aménagement cyclable
malgré une rénovation récente de la voirie, au mépris
des exigences réglementaires (L228-2 du code de
l'environnement). Les financeurs (Département et
Etat) doivent veiller à ne pas soutenir ces projets non
réglementaires ; nous souhaitons par ailleurs la
correction de cet aménagement (création d'une zone
de rencontre ou aménagement d'une voie verte ?).

Des dispositifs tels que chicanes ou écluses, installées au détriment du parking, qui semble
plutôt surdimensionné, pourraient aussi contribuer à rendre cet axe moins permissif.

Entre Rainneville et Pierregot (et Amiens) : une longue ligne droite propice aux
vitesses excessives, un terrain dissuasif pour cyclistes “vélotaf” : la D11, très chargée à
certaines heures sur ce tronçon qui assure la liaison avec la Métropole, ne peut pas, dans l’état
actuel des choses, assurer une cyclabilité avec un minimum de sécurité.

La configuration des lieux semble disposer d’un espace (bas-côtés “généreux”) aménageable
en piste cyclable.

A minima, des bandes latérales, telles que celles de la RD1029 entre Villers-Bocage et Glisy,
seraient un succédané “en attendant mieux”.
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